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太原印象

立夏已过，雷声始鸣，雨水
渐多，梅子已摇曳枝头，正是青
梅结子时。

每年的五月，春夏交替之
际，那一抹梅子绿，就会涂抹着
我的童年。儿时在梅林嬉戏打
闹的场景，总萦绕在脑海里。

从古至今，中国文人对青
梅似乎具有别样的情怀，李白、
李清照等都留下了隽永的诗
句，李白《长干行》以青梅为诗：

“郎骑竹马来，绕床弄青梅。”对
于每个人的少年，青梅竹马在
我们的心里或多或少都会留下
难忘的记忆。近日读李清照的
《点绛唇》，为词中那个羞涩的
女子心动，词的最后几句：“和
羞走，倚门回首，却把青梅嗅。”
这份羞涩是如此动人，恰如娇
嫩青梅缀着一颗颗晶莹的露
珠。

读青梅的诗句，便想起青
梅的味道，尤其是用青梅做的
梅酱。小时候，每至青梅成熟
时，家里便会做酱储存起来。
母亲先把青梅洗净放入锅里
煮，煮软后，添加白糖，边煮边
搅拌，一锅青梅变成了橙黄的
梅酱。清香扑鼻，酸酸甜甜，留
在儿时记忆里的这种味道，直
到现在仍是那么浓烈。

夕阳西下，在梅树下小憩，
一群孩童正在嬉闹，那久违的
乡村气息又重回了岁月，让人
流连忘返。

“黄河远上白云间，一片孤城万仞
山。羌笛何须怨杨柳，春风不度玉门
关。”

还记得盛唐诗人王之涣的这首
《凉州词》吗？此诗写得苍凉慷慨，悲
而不失其壮，虽极力渲染戍卒不得还
乡的怨情，但毫无半点颓丧消沉的情
调，充分表现出盛唐诗人的广阔胸
怀。只是我心中一直有个疑问，春风
难道真的不度玉门关吗？

满清末年，阿古柏窃据新疆，大将
左宗棠受命率湘军西征。左宗棠不仅
战术了得，战略头脑也非常厉害。他为
了巩固和经营西北，命大军出兰州就遍
植杨柳，后人亲切地称这些柳树为“左
公柳”。左宗棠手下将领杨昌浚乃赋七
绝纪念此事：“大将筹边尚未还，湖湘子
弟满天山。新栽杨柳三千里，引得春风
度玉关。”此诗化用王之涣《凉州词》，却
跟王诗翁大唱反调。王肯定地说“春风
不度玉门关”，而杨则认为事在人为，因
为左大将军“新栽杨柳三千里”，便一定

可“引得春风度玉关”。孰是孰非，让人
一下子难以分辨。

也许有人会觉得世易时移，清朝
和唐朝没什么可比性，没准两人说得
都对。且慢，几乎与王之涣同时的大
诗人李白，在其名诗《关山月》开头就
说：“明月出天山，苍茫云海间,长风几
万里，吹度玉门关。”虽然诗中说“长
风”，而非“春风”，但稍有点地理知识
的人都知道，天山在玉门关的西北，这

“吹度玉门关”的长风必是东风（春风）
无疑。看来，诗仙与杨昌浚观点一致：
春风可度玉门关。

其实，春风是否可度玉门关，本身
并不算什么大问题。王之涣说的是戍
卒们的苦闷，李白道的是苍凉辽阔的
塞外风光，而杨昌浚歌颂的是左公对
西北的人文关怀。三人在三股轨道
上，看到的是事物的三个方面。我们
读诗读书，且不可钻牛角尖，而是要抛
开文字的表面，阅读其背后那些更深
层的意思。

在山西境内，有着近百年历史
的蒸汽机车已从公众的视线中消
逝。曾经，它那声传四方的汽笛
声，走动带响的轰隆声，给人一种
催人猛醒和振奋人心的力量。

笔者保留的四幅老照片中的
一幅，将历史定格在 1999 年 9 月
26 日。这一天，山西境内国铁最
后一台“前进”型 3131号蒸汽机车
从太原北机务段“光荣”退役。从
此，为山西铁路服役了 92 年的蒸
汽机车渐行渐远。

1992年 4月，北京铁路局下辖
的山西境内太原、大同、临汾 3 个
铁路分局中，太原铁路分局管内正
线率先全部更换为内燃机和电力
机车，只保留少量的蒸汽机车用于
站区内调车作业，从此结束了蒸汽
机车牵引客货车 85 年（从 1907 年
算起）的历史。

中华人民共和国成立前，山西
境内只有两条铁路。据史料载，一
条是法国人于 1907年建成的正太
（河北正定——山西太原）铁路，一
条是由阎锡山筹款于1933修建的同
蒲铁路。建成正太铁路前的 1906
年，法国人在太原城原首义门，即正
太路太原站北侧，今五一广场东南
处，开始兴建蒸汽机车洗修库，定名
为太原车房，标志着山西将出现蒸
汽火车头。自此，从1907年到2022
年的百余年，山西铁路的火车头经
历了蒸汽机车、内燃机车、电力机
车、动车组列车的更新换代。

回忆早年的火车头前，有必要
交待那些年代山西铁路的情形。
正太铁路初建成时，只修到石家

庄，也是窄轨，1933年交回中国后，
1939 年才改为标准轨。初建成的
同蒲窄轨铁路，北端也未修到大
同，修至韩家岭十里河南岸，南端
则与黄河相隔，所以形成山西窄轨
铁路“死胡同”的历史。1940年北
同蒲铁路由窄轨改为准轨，正太铁
路改名为石（家庄）太（原）线，南同
蒲铁路窄轨拨宽工程也于1956年1
月 28 日完工。到了 1958 年，连接
南同蒲线和陇海线的潼关黄河便
桥建成通车，结束了山西窄轨铁路
和“死胡同”的历史。

中华人民共和国成立初期，山
西铁路主要使用的是德国、日本生
产的杂牌蒸汽机车。

进入上世纪 60 年代，国产建
设型蒸汽机车投入使用。1971 年
国产前进型蒸汽机车投入使用。
到了 1984年，先后有了东方红、东
风 4和东风 7等机型。1982年 9月
27 日，石太线阳泉站至太原北站
间双线电气化改造工程竣工，开启
使用电力机车牵引的新纪元，先后
使用了国产韶山 SS1 型、韶山 SS4
型和从苏联引进的 8G型机车。进
入本世纪后，大秦重载货运专线铁
路上奔驰的和谐D1型、D2型国产
大功率电力机车，牵引运煤载重量
分别达到了 1万吨、2万吨。

中华人民共和国成立后，尤其
是改革开放的 40 余年间，山西火
车头的变化是中国火车头历史进
程的浓缩。人们坐火车出行的时
速也从慢悠悠行驶的每小时 60公
里达到每小时 350公里，感受着出
行的便捷、舒适和安全。
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眼帘的是遍布大街小巷两旁的行道树。它那
挺拔的树干，浓密的树冠，郁郁葱葱的绿荫，
遮蔽了道路，一直延伸到大街小巷尽头。年
复一年，春染绿了行道旁的树木花草，垂柳吐
出了柔软枝条，上面缀满了鹅黄色的嫩芽随
风荡漾。夏催生了茂密的树冠，撑起了绿荫

大伞给人们遮阳蔽日。秋给行道树披上了层
层金色，璀璨夺目。冬吹落了一树繁华，露出
了坚韧挺拔的树干，像卫士守护着条条道路，
陪伴着车辆行人。

那一行行行道树中的银杏、国槐、垂柳、青
杨、梧桐、洋槐，品类繁多，各有靓色。还有陪
伴在旁的塔松塔柏及各种花木草坪，千姿百态
亲密无间。尤其是小街小巷的行道树，听名字
就让人觉得温馨诗意。如桃园一二三四巷，杏
林一二三四条，当年这里曾是一片一片桃园杏
林，每到春天桃花红杏花白，是多么迷人的风
景。这些大街小巷的树木，大多是上世纪六七
十年代栽植的，由于年深日久，形成了蔚为壮
观的林荫道。春天洋槐花、桐花盛开时，满街
巷雪白、淡紫，溢满了浓郁的花香，给人莫大享
受。而街角巷边也是风景绚丽，那些精致的小

公园内栽有大红大紫的玫瑰、色彩艳丽的月
季，同近旁的行道树交相辉映。有的街角还安
装有健身器、休闲椅，人们可以在这里歇息，活
动身躯，欣赏街景。

如果登上位于新建路金融大厦顶层的旋
转观光厅或是到处林立的高楼屋顶，还可看
到更广阔的街景树貌，那遍布城市的行道树
好似广袤大地上纵横交织的阡陌，又似无边
棋局的大棋盘，让人浮想联翩。这些年太原
市坚持绿色发展道路，不仅市内行道树不断
扩展，同时延伸到了市郊，那条条宽阔的大道
两旁，枝繁叶茂的行道树也随之延伸到了远
方，使人想起了“桐花万里丹山路”壮美广阔
的风景。

行道树编织的风景成了太原市一张亮丽
的名片。

行行道树编织的风景
方 柯

渐行渐远的蒸汽火车头
文/图 梁俊生
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梅子青青
周广玲

1999 年 9 月 26 日，在太原北机务段机车停留线上，该段部分
新老干部职工在象征着告别百年蒸汽机车时代的山西境内国铁
最后一台“前进”型3131号蒸汽机车前合影留念。

文化学者余秋雨说：“只有书籍，能把辽阔的时间浇
灌给你，能把一切高贵生命早已飘散的信号传递给你，
能把无数的智慧和美好对比着愚昧和丑陋一起呈现给
你。区区五尺之躯，短短几十年光阴，居然能驰骋古今，
经天纬地，这种奇迹的产生，至少有一半要归功于阅
读。”北京中南海菊香书屋内一灯如豆，延安梁家河的土
窑洞里书声琅琅。读书，不能增加生命的长度，但是可
以集聚生命的厚度。

时时勤拂拭，勿使惹尘埃。一个人的阅读史，便是
他的心灵发育史和人格健全史。读史使人明智，读诗使
人灵秀，数学使人周密，科学使人深刻，伦理学使人庄
重，逻辑修辞之学使人善辩，凡有所学，皆成性格。源头
活水在天光云影中徘徊荡漾，书墨暗香在润物无声中涤
荡心尘。开茅塞、除陋习、得新知、长见识、养灵性、增智
慧，我们无力改变人生的起点，但是可以在阅读中唤醒
心灵的春天，改变人生的终点。

吹灭读书灯，一身都是月。清人张潮说：少年读书，
如隙中窥月；中年读书，如庭中望月；老年读书，如台上
玩月。从“窥月”到“望月”再到“玩月”，从“懵懂”到“成
熟”再到“超然”，这既是读书的过程，也是生命修行的过
程。阅读的本质是寻找存在的意义，探寻人生智慧，获
取人格光辉，构建价值坐标，当吹灭读书之灯，愿你身心
如月，回归心灵之春。

书香唤醒心灵的春天
王旭初
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