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新中国首条地铁因战备而生
毛泽东曾作出批示：精心设计，精心施工

1953 年 9 月，一份名为《改建与
扩建北京市规划草案要点》的报告呈
上中央。这份草案对北京城市的规
模、政治经济定位和今后的发展走向
作了规划，并且明确提出“为了提供
城市居民以最便利、最经济的交通工
具，特别是为了适应国防的需要，必
须及早筹划地下铁道的建设”。

显然，对当时常住人口还不到
300万的北京来说，地铁作为交通工具
不是最紧要的，国防需要才是重点。据
当年的地铁筹备处总工程师谢仁德回
忆，周恩来总理曾说：“北京修建地铁，

完全是为了备战。如果为了交通，只要
买200辆公共汽车，就能解决。”

新中国领导人把地铁与国防联
系到一起，是受到苏联的启发。面对
当时复杂的国际形势，为战备修建地
铁必然成为北京城市规划中首先考
虑的因素。然而这也是个奢侈的决
定。修地铁投资大、技术要求高，新
中国面临极大的困难。于是，北京市
委在 1954 年 10 月报送中央的报告
中，请求“聘请苏联专家，着手勘探研
究”。两年后，由 5 人组成的苏联专
家组来到北京，同时，大量中国留学

生被派往苏联学习地下铁道工程。
就在北京翘首以待之时，1960

年，苏联单方面撕毁合作协议，撤出苏
联专家，修建地铁的计划随之搁置。

1965年2月4日，毛泽东主席就修
建北京地铁作出批示：“精心设计，精
心施工。在建设过程中，一定会有不
少错误失败，随时注意改正。”当年 7
月 1日，北京地铁一期工程在玉泉山
以西两棵白果树下举行了开工典礼，
朱德、邓小平、彭真等党和国家领导人
挥锹奠基。地铁一期工程成为我国自
行设计、自行施工的第一条地铁。

上世纪80年代的地铁车厢内景。 （资料照片）

1965年7月1日，朱德、邓小平、彭真等党和国家领导人为地铁一期工程奠基。 （资料照片）

从 2001年申奥成功时的 2条地铁线、54公里运营里
程，到 2008 年的 8 条地铁线、200 公里运营里程，再到
2022年的 27条地铁线、近 800公里运营里程，飞速发展的
轨道交通见证了北京这座“双奥之城”的跃迁。

成功申办北京奥运会，给北京地铁创造了最佳的发
展契机，“年年开新线”是当时京城百姓对地铁建设最深
刻的印象。2008年，北京市轨道交通指挥中心建成投入
使用，这是当时规模最大、接入线路最多、集成化水平最
高的轨道交通管理中枢。在这个“超级大脑”的助力下，
北京地铁从高速发展进入高质量发展，乘客最明显感受
到的，就是地铁发车间隔在不断缩短。

地铁线路不断增多，客运量也大幅增长。截至 2007
年底，北京地铁 5条线的运客量由 1971年全年的 828万
人次，提高到日均运送乘客近 270万人次。从 2007年到
2012年，北京市地铁先后 28次缩短发车间隔。其中，2号
线的发车间隔在 2009年 4月 21日缩短至 2分钟，创下全
国地铁发车最短纪录，跻身世界前列。

列车缩短发车间隔，还得有足够的车辆保障。从
2005年到 2013年，地铁列车增加了 2800多辆。2012年，
服役 40余年的老式直流车全部完成退役，所有列车安装
空调，地铁乘车环境更加舒适。

截至去年 2月，北京已有 10条地铁线的发车间隔达
到或小于 2分钟，其中 1号线、5号线、9号线、10号线的发
车间隔甚至能达到 1分 45秒。

2017年底，中国第一条拥有自主知识产权的全自动
运行线路燕房线通车，引发媒体争相报道。

全自动运行，最早被寄予厚望的并非燕房线，而是
首都机场线。2006年开建的首都机场线是国内首条按
照全自动运行等级筹划建设的线路，本以为可以开启北
京地铁“全自动无人驾驶”的时代，但因技术方案由国外
公司提供，受制于人，不仅付出了高昂的成本，调试开通
过程也十分艰难，至今没有达到设想目标。

从首都机场线到燕房线，北京地铁用了 15年时间，
完成了我国城市轨道交通全自动无人驾驶系统从无到有
的跨越，并将这项技术推广到其他兄弟省市。

随着北京在轨道交通设计、施工、装备等领域的技
术积累越来越丰富，“北京地铁”开始拓展海外市场。

2016年，一支地铁技术团队从北京飞往莫斯科，参
与设计莫斯科地铁第三换乘环线。60多年前，苏联地铁
专家组赴京指导北京筹建第一条地铁；60多年后，成长
起来的北京地铁技术人员奔赴莫斯科，参与地铁新线的
设计和施工。这是历史的巧合，也是北京地铁成长的见
证。

2017年，哈萨克斯坦阿斯塔纳市首条轻轨的初步设
计方案顺利通过评审，其采用的全自动无人驾驶技术方
案，正是来自北京企业。与此同时，越南河内正在修建
的当地首条轻轨线，由北京城建设计发展集团负责轻轨
线的设计、北京地铁车辆装备公司负责打造列车、北京
交控提供自主研发的CBTC信号技术……这是联合中国
技术、中国标准、中国设备、中国经验共同“走出去”的一
次成功范例。

从求助于人到自力更生，从依靠国外技术到自主创
新，从闷头干活到走出国门，北京地铁经历了曲折而又
波澜壮阔的 50余年。如今北京地铁化作千万人的脚下
路，承载着他们奋斗的脚步和对美好生活的向往，一路
同行。 据《今晚报》

进入上世纪 90 年代，乘坐地铁
的人越来越多。1992年，北京地铁年
客运量达到 4.28亿人次，占当年全市
公交总运量的 12.5%，此后所占比例
持续增大。

1999年至 2003年，北京市政府投
资 100亿元发展城市轨道交通。随着
北京的经济布局发生重大变化——中
关村科技园区设立、中央商务区开
建、北京获得 2008年奥运会举办权，
规划新的地铁蓝图势在必行。新规划
要通盘考虑全市情况，且一改过去横
平竖直的棋盘格式，而将部分线路改
为斜线交叉式，以方便换乘。

2000年 6月 28日，北京地铁“复
八线”（西起复兴门站，东至四惠东

站）与原一线贯通，沿长安街东西 31
公里的交通大动脉诞生了。

时任北京市市长刘淇表示，北京
地铁“复八线”工程是在改革开放的
新形势下，进行的一项关系首都城市
建设全局的重大工程，对于缓解长安
街的交通拥挤、改善公共交通条件、
促进首都经济发展有积极作用。

在东西一线通的同时，南北一线
通也被重新提上日程。

专家们经过比较论证后认为，在
已规划的 3条地铁纵线 4号线、5号线
和 8号线中，修建地铁 5号线的社会
效益和经济效益最大。因为在该线
两侧各 750米的范围内有 120多万常
住人口，与 5号线相关的重要公交线

路有 12 条，而且能拉近城南和市中
心乃至城北的距离。

北 京 地 铁 的 里 程 在 继 续 延
长 —— 2003 年 1 月，远至回龙观的
13号线试运营；2003年 12月，西起四
惠站、东至通州区土桥站的八通线通
车；2007年 10月 7日，北京第一条南
北向地铁 5号线开通运营，南起丰台
区宋家庄站，北至昌平区太平庄北
站。至此，北京地铁的触角真正通达
京城东西南北，在 1号线、5号线“十”
字形主干的基础上初步形成了网络
化运营格局。

此后，北京市政府继续加大对地
铁新线建设的投资力度，到2010年，对
轨道交通的总投资已接近800亿元。

1969年10月，新中国第一条地铁
在北京建成，为新中国成立 20周年的
国庆献上一份厚礼。当时修通的路段包
括 1号线西段（苹果园站至复兴门站）
和2号线（环线）南段（长椿街站至北京
站），全长23.6公里，设有车站17座。这
是北京乃至中国地铁值得自豪的起点，
同一时期的旧金山、汉城、华盛顿、亚特
兰大等国际都市都还没有地铁。

1971年 1月 15日，一期工程地铁
线试运营，由于作为战备之用，仅以
发售参观票的方式与市民见面。售
票办法是凭单位介绍信在各车站购
票，单程票价一角。当时，能买到一
张地铁票非常不容易。

只是不曾想，试运营一试就是 11
年，其中原因与质量问题有关。第一

次接触地铁的北京缺乏运营管理经
验，设备故障频繁。直到 1981年，北
京地铁一期工程由国家建委会同有
关部门验收合格，才交付北京市，并
于当年 9月 15日正式运营。

1984年，北京另一条地下交通大
动脉——地铁二期工程投入运营。由
于历史上的原因，地铁一、二期工程中
间没有折返线，如同“肠梗阻”，使得地
铁环线不能环行运营。结果造成一期
工程每天运送乘客 50余万人次，处于

“超饱和”状态，而只能按马蹄形线路
运行的二期工程每天运送乘客仅四五
万人次，处于“吃不饱”状态。

1985 年改革的春风吹进北京地
铁，拥有 8000 多名职工的北京地铁
公司，从原来只管运营改为运营管理

和基本建设一肩挑。
为解决“环”的问题，地铁公司建

议修建复兴门折返线，从苹果园开来
的地铁列车在这里掉头折返，二期地
铁就可以环起来跑车，从而大大提高
运输能力。这一提议，很快得到市政
府和国家有关部门的支持。地铁折
返线工程虽然只有 358米，却是当时
解决北京地铁“肠梗阻”、充分发挥地
铁效益的一项意义重大的工程。

1987 年 12 月 24 日，地铁复兴门
折返线通车典礼举行。时任中共中
央政治局常委、国务院代总理李鹏，
中共中央政治局常委、中央书记处书
记胡启立为通车剪彩，并登上地铁客
车，视察了折返线工程。自 12 月 28
日起，二期线路列车开始环行。
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