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停车难是社会“小缺口”，却
是民生“大问题”。对于城市停
车难问题，太原高度重视，相关
部门也在不断完善政策，制定一
系列相应措施。今年太原市的

“12 件民生实事”里就包括新增
公共停车位 1万个以上。

5月 17日，省委常委、市委书
记韦韬专题调研群众“停车难”
问题并召开座谈会。与社区居
民、物业公司代表面对面交流，
听取市直有关部门关于“停车
难”问题汇报和工作建议。要求
落实新建商品房停车位配建要
求，积极扩建新建老旧小区停车
设施，鼓励集约化停车设施规划
建设，引导推动开发商、物业租
售并举，降低车位空置率。采用
资源共享、价格调控、临时停放
等办法提高重点区域泊位不同
时段使用效率，通过车位错时、
跨界共享增加柔性车位供给，建
立价格动态调整机制驱动汽车
合理流动，提高车位利用率。推
进停车楼等智能化停车设施建
设，提升城市停车管理的数字
化、信息化水平。通过普查工作
摸清底数，建立全市统一的停车
管理信息化平台，开发便捷易用
的移动端软件，让群众能够提前
明确出行停车信息，实现预约车
位、有备而行，同时加大教育引
导力度，杜绝乱停乱放等不文明
行为。建立联席会议制度，坚持
立法先行，突出规划引领，从机
制和源头上为破解“停车难”问
题提供有力保障。针对不同情
况采取灵活措施，满足群众就
医、送学等临时停车需求。

解决“停车难”，破解汽车不
再为“停”所困，太原正努力求解。

记者 贺娟芳 文/摄

“先天不足”还是“时空错配”
停车难微调查（上）

“办事十分钟，停车一小时。”一边是日益增长的泊
车需求，一边是有限的空间资源。城市停车，正成为一
个民生问题。数据显示，截至2022年年末，太原全市民
用汽车保有量 205.51 万辆，车位需求在 226 万个，而实
际情况明显不够，尤其是老旧小区、医院周边、学校附
近、繁华商业区供需矛盾较为突出，如何纾解停车难，
怎样盘活现有资源，提高车位使用率？带着一系列问
题，记者进行了调查采访。

开着车在小区里转了两圈后，郑慧还是没有找
到停车位。无奈之下，她不得不把车停在小区外的
公共停车场。

郑慧家住 33所小区，近年来，这种情况经常发
生，每天下班后，她最发愁的事儿就是找车位。稀
缺的停车位成为抢手的“香饽饽”，“先占先得”便
成了居民之间不明说的默契。“小区停车位太少
了，经常早上能开出门，晚上就停不进来了，停车
就像打游击。”谈起停车难问题，郑慧愁得直拍脑
袋。

和郑慧一样每天苦恼于找停车位的还有市民
张灿灿。2022年 9月，为了孩子上学，张灿灿一家
搬到半坡西街的一家小区，小区没有固定停车位，
居民停车全靠抢。为了省事省心，张灿灿选择减少
开车频率，要么将车辆停在小区空地的最里面，要
么去小区外面找路边停车位。“小区有 200多辆车，
停车位仅有 60多个，多年来每天都在抢车位，有时
凌晨 1点都有人喊你下来挪车……”

上述经历并非个例。在“潮汐式”的人口流动
中，汽车承载着人们的梦想，而每一次停留、驻足
都考验着停车位的供给。有些需求能够在流动中
消解，有些需求则成为难以消化的“堵点和痛
点”。人口越密集的空间和时间，停车位越稀缺。
记者在兴华、半坡街、经贸宿舍等小区采访时发
现，小区的停车位均无闲置，不少车辆直接停在小
区内的空地或过道上，十分拥堵。一些车辆的车窗
上，还贴着挪车电话。“老旧小区停车位比较少，过
去车少的时候还能停下，现在几乎家家有车，有的
还是两辆，见缝插针都插不进去。”从事物业管理
工作的张静表示，由于车位少，停车不规范，占用
小区人行道及消防通道的现象时有发生，不仅影响
居民通行，不利于邻里和谐，而且还存在不少安全
隐患。

城市在扩展，停车难似乎也
从市中心向各个角落蔓延，太原
的停车难到底难在哪儿？

首先，“车多位少”是老旧小
区不可规避的矛盾。采访中，记
者了解到，目前太原老旧小区
3000 多个，车位配比大多在 30%
左右，即便是每年都在新增车位，
老旧小区的车位仍处于紧张状
态。太原市 2022 年国民经济和
社会发展统计公报显示，截至
2022年年末，太原全市民用汽车
保有量 205.51 万辆，私人汽车
180.55万辆，增长 5.3%，而车位的
数量明显不足。

其次，重点区域的停车资源
供给不平衡。在学校、菜市场等
重点区域，往往在特定的时间段
出现停车困难；而在医院、商场等
地，几乎是全天一位难求。6 月
16日晚上 6点半，市民闫博然开
车到达山西大学附属中学附近，
路边已停放了不少车辆，都是等
待孩子放学的家长。闫博然看到
一个停车位，倒车、回轮、停稳、锁
门，动作一气呵成。“再晚一点来
就不好说了。”他告诉记者，开车
接孩子只有赶早，才能确保找到
停车位。

此外，区域性、结构性矛盾突
出。比如八一社区，白天人们出
去上学、工作，小区内的人行道显
得很宽敞，居民出入小区也十分
便捷。一到晚上，小区停车位就
陡然紧张起来，原本规划好的停
车位早已被停满，就连非停车位
的空地也被见缝插“车”。

上述区域中，商场白天停车
难，小区晚上停车难，错位的资源
造成了停车位的浪费。采访中，
有业内人士称，停车难的成因不
只是“车多位少”，还有时空错配。

根据住建部建议，停车泊位和机动车
配比参考值是在 1.1:1 到 1.3:1。按照《山
西省工程建设地方标准——城市停车场
（库）设施配置标准》要求，城市机动车停
车位供给总量不宜低于机动车保有量的
1.1倍。根据《太原市城市停车设施专项
规划》要求，居住类建筑，商品房为每 100
平方米建筑面积设置 1个车位，也就是基
本上达到一户一位；政策性保障性住房为
每 100 平方米建筑面积设置 0.5 个车位，
两户一位。医院类建筑，综合医院、专科
医院为每 100平方米建筑面积设置 1个车
位；社区医院为每 100平方米建筑面积设
置 0.5个车位。

一房地产从业人员表示，早些年开发
商在规划建设住宅小区时重点考虑的是

“住”而非“行”的需求。“2000年，太原民用汽
车保有量7万辆，如今这个数字涨到了 200
多万辆。几乎家家都有小汽车的局面是多
年前无法想象的，所以在当年的小区规划
建设中，没有设计这么多车位。”相关数据显
示，2007年前后，随着大型品牌房企的进
入，太原新建商品房的车位配建逐渐成熟，
集中在0.8至 1.0之间，但停车仍有压力。

目前，从国家、省市都在推动规划人
口规模大于 50万人的城市在普通商品房
建设中，按照 1 户 1 车位来配建停车位。
去年，省发展改革委、省住建厅等 4部门
制定出台《关于推动城市停车设施发展的
实施方案》，要求按照方案做好全面普查，
摸清停车资源底数，制定停车设施专项规
划和三年滚动实施计划，动态指导停车设
施建设。《方案》要求对住宅小区、机关企
事业单位、医院、商超、旅游景点等现有用
地进行挖潜，利用边角空地、平改立、拆迁
非功能建筑（临时建筑）等方式，补充停车
设施。其中明确，我省将探索建立省级停
车信息管理平台，研究制定停车设施运营
平台数据接入技术标准，逐步将全省 11
个设区市停车设施资源信息接入省级停
车信息管理平台，力争实现全省公共停车
信息的全面联网和一体化管理。

每天惦记抢车位

停车到底难在哪 一户一位是标配 全力以赴解难题


